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Abstract 

The steering column (1) has a steering shaft (3) turning in a jacket tube (2) that has a deformation 
element (10), which is plastically deformable when the jacket tube is moved axially on receiving energy. It 
has at least one deformation element fixed to the jacket tube and lies against diverters (8,9) fixed to the 
bodywork. The diverters are axially positioned so that when the jacket tube Is moved axially assisting the 
deformation element. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Lenksaule fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Lenksaule fiir ein Kraftfahr- 
zeug mit einer in einem Mantetrohr drehbar gelagerten 
Lenkwelle, wobei dem Mantel rolir wenigstens ein Defor- 
mationselement zugeordnet ist, das bei Axialverschie- 
bung des Mantelrohres unter Energieaufnahme plastisch 
deformierbar ist. 

ErfindungsgemalS ist das wenigstens eine Deformations- 
element wenigstens einseitig am Mantel rohr festgelegt 
und es liegt an karossenefest angeordneten Umlenkmit- 
teln an, die derart axial zu dem Deformationselement po- 
sittoniert sind, da(^ das Deformationselement bei einer 
Axialverschiebung des Mantelrohres mit Hilfe der Um- 
lenkmittel deformiert wird. 
Verwendung in Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Lenksaule fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einer in einem Mantelrohr drehbar gelagerten 
Lenkwelle, wobei dem Mantelrohr wenigstens ein Deforma- 5 
tionselement zugeordnet ist, das bei Axialverschiebung des 
Mantel rohres unter Energieaufnahme plastisch deformier- 
bar ist. 

Aus der Offenlegungsschrift DE28 21707A1 ist eine 
gattungsgeinaBe Lenksaule bekannt, die uber ein Deformati- 10 
onselement mit der Karosserie verbunden ist. Das Deforma- 
tionselement ist als energieabsorbierender Metallstreifen in 
U-Fonn gestaltet, wobei ein freies Ende eines der Schenkel 
mit der Lenksaule und das freie Ende des anderen Schenkels 
mit der Karosserie verbunden ist. Femer ist der Metallstrei- 15 
fen in einem Kasten untergebracht, in dem die Schenkel des 
Streifens an einander gegenuberliegenden Seiten des Ka- 
stens anliegen. Bei einer axialen Verschiebung der Lenk- 
saule gegeniiber der Karosserie wird der Metallstreifen einer 
sogenannten rollenden Biegung unterworfen, die durch die 20 
Anlage des Streifens in dem Kasten definiert wird. 

Aus der Offenlegungsschrift DE 195 42 491 Al ist eben- 
falls eine gattungsgemaBe Lenksaule bekannt, die ein axial 
verschiebbares Mantelrohr aufweist, das uber ein energieab- 
sorbierendes Deformationsglied karosseriefest abgestiitzt 25 
ist. Als Deformationsglied ist ein abgebogenes MetaUband 
vorgesehen, das an einem Ende fest mit dem Mantelrohr und 
an dem anderen Ende mit der Karosserie verbunden ist. Das 
Metallband ist femer in einer Fuhrung untergebracht, in der 
es entweder linear verschieblich oder in der Art einer rollen- 30 
den Biegung deformierbar ist. 

Aus der Auslegeschrift DT 16 30 882 B2 ist eine Lenk- 
saule fiir ein Kraftfahrzeug bekannt, die ein Mantebrohr fiir 
eine Lenkwelle umfaBt, das in eine fahrzeugfeste, hiilsenfor- 
mige Aufnahme eingesetzt ist. An der Aufhahme ist femer 35 
ein steifes Umformwerkzeug angeordnet, das bei einer Axi- 
alverschiebung des Mantelrohres gegeniiber der Aufnahme 
das Mantelrohr unter Energieauftiahme plastisch deformiert. 
In einem modifizierten Ausfiihrungsbeispiel ist das Um- 
formwerkzeug am Mantelrohr festgelegt und deformiert bei 40 
einer Axialverschiebung des Mantelrohres die Aufnahme, 
auf die das Mantelrohr einschlieBlich des Umformwerkzeu- 
ges aufgesetzt ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Lenksaule der ein- 
gangs genannten Art zu schafFen, die ein verbessertes De- 45 
formationsverhalten aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das wenigstens eine Deformationselement wenigstens 
einseitig am Mantelrohr festgelegt ist und an karosseriefest 
angeordneten Umlenkmitteln anliegt, die derart axial zu 50 
dem Deformationselement positioniert sind, daB das Defor- 
mationselement bei einer Axialverschiebung des Mantel- 
rohres mit Hilfe der Umlenkmittel deformiert wird. Dabei 
wird das Deformationselement mit dem Mantelrohr an den 
Umlenkmitteln vorbeibewegt, wodurch eine gezielte und 55 
sehr genau berechenbare Deformation des Deformationsele- 
mentes erreicht wird. Die karosseriefeste und damit fahr- 
zeugfeste Anordnung der Umlenkmittel gewahrleistet auch 
eine definierte Axialverschiebung des Mantelrohres. 

In Ausgestaltung der Erfindung weisen die Umlenkmittel 60 
wenigstens ein erstes, steifes Umlenkelement und wenig- 
stens ein diesem zugeordnetes zweites Umlenkelement auf, 
die das wenigstens eine Deformationselement umgreifen. 
Dadurch wird eine exakte Fiihmng und Positionierung des 
Deformationselementes erreicht. 65 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung stehen das erste 
Umlenkelement und/oder das zweite Umlenkelement in fla- 
chigem Kontakt mit dem Deformationselement. Bei einer 


Bewegung des Deformationselementes relativ zu den Um- 
lenkelementen laBt sich damit gezielt Reibungsarbeit ver- 
richten, wodurch ein zusatzlicher Energieabbau erzielbar ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Deforma- 
tionselement als langliches Flachenelement gestaltet. Auf 
diese Weise laBt sich die gesamte Anordnung raum- und ge- 
wichtssparend ausfuhren. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird das Defor- 
mationselement bei einer Axialverschiebung des Mantel- 
rohres einer das Deformationselement durchlaufenden pla- 
stischen Deformation unterzogen. Dabei wird das Deforma- 
tionselement raumlich begrenzt deformiert, wobei sich die 
Deformation aus der Sicht des Deformationselementes wie 
eine Welle durch das Deformationselement fortpflanzt. Da 
das Deformationselement an jeder Stelle, die von der Defor- 
mation durchlaufen wird, zweifach deformiert wird - zum 
einen von einer nicht deforniierten Lage in eine deformierte 
Lage und zum anderen wieder zuriick in die Ausgangslage, 
ergibt sich ein besonders hoher Umformgrad und somit ein 
groBes Energieaufnahmevermogen der Anordnung. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird das Defor- 
mationselement bei einer Axialverschiebung des Mantel- 
rohres einer rollenden Biegung unterzogen. Die roUende 
Biegung stellt einen Sonderfall einer das Deformationsele- 
ment durchlaufenden plastischen Deformation dar. Dabei 
wird das Deformationselement auf einer Bezugsflache abge- 
rollt und ebenfalls kontinuierlich deformiert. Mit Hilfe der 
karosseriefest angeordneten Umlenkmittel laBt sich die rol- 
lende Biegung gezielt und vorherbestimmbar ausfuhren. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Deforma- 
tionselement zwischen einem ersten Umlenkelement in 
Form eines quer zur Verschiebungsrichtung des Mantelroh- 
res ausgerichteten Halters und einem zweiten Umlenkele- 
ment in Form eines Gegenhalters zwangsgefiihrt. Dabei ist 
vorzugsweise der Halter sowohl gegenuber dem Gegenhal- 
ter als auch gegenuber der Befestigungsstelle des Deforma- 
tionselementes an dem Mantelrohr axial entgegen der Ver- 
schiebungsrichtung des Mantelrohres versetzt angeordnet. 
Auf diese Weise konnen hohe Kontaktkrafte zwischen De- 
formationselement und Halter iiber eine Verschiebung des 
Mantelrohres erreicht werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Deforma- 
tionselement zwischen einem ersten Umlenkelement in 
Form eines in Verschiebungsrichtung des Mantelrohres keil- 
fbrmig gestalteten Halters und einem zweiten Umlenkele- 
ment in Form eines Gegenhalters zwangsgefuhrt. Mit Hilfe 
des keilformigen Halters laBt sich das Deformationselement 
bei einer Verschiebung des Mantebrohres unter plastischer 
Verformung aus seiner Ausgangslage auslenken, Der Ge- 
genhalter dient dabei als zusatzHche Fuhmng. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist zwischen 
Halter und Gegenhalter ein winklig zur Verschiebungsrich- 
tung des Mantelrohres ausgerichteter Fiihmngsspalt gebil- 
det, durch den das Deformationselement hindurchgefiihrt 
ist. Je nach Ausrichtung und Dimensionierung des Fuh- 
mngsspaltes konnen mehr oder weniger groBe Reibungs- 
krafte zwischen Halter und Gegenhalter einerseits sowie 
dem Deformationselement andererseits erzeugt werden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspriichen sowie aus der nachfolgenden 
Beschreibung, in der bevorzugte Ausflihrungsbeispiele an- 
hand der Zeichnungen dargesteUt sind. 

Fig, 1 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer erfin- 
dungsgemaBen Lenksaule in einer perspektivischen Darstel- 
lung. 

Fig, 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsge- 
maBen Lenksaule in einer perspektivischen Darstellung, 
Fig. 3 eine Schnittansicht der Lenksaule nach Fig. 1, wo- 
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bei das Mantelrohr in seiner normalen Ruheposition darge- 
stelll ist. 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Lenksaule nach Fig, 1 , wo- 
bei das Mantelrohr in einer axial verse hoben en Position dar- 
gestellt ist. 

Fig. 5 einen Schnitt durch die Lenksaule nach Fig. 2, wo- 
bei das Mantelrohr der Lenksaule in seiner normalen Ruh- 
eposition dargestellt ist, und 

Fig. 6 einen Schnitt durch die Lenksaule nach Fig. 2, wo- 
bei das Manteb-ohr in einer axial verschobenen Position dar- 
gestellt ist 

Die Fig. 1, 3 und 4 veranschaulichen ein erstes Ausfiih- 
rungsbeispiel einer erfindungsgemaBen Lenksaule 1 flir ein 
Kraftfahrzeug. Die Lenksaule 1 umfaBt ein Mantelrohr 2, in 
dem eine Lenkwelle 3 drehbar gelagert ist. Die Lenkwelle 3 
ist uber ein Lenkrad 4 vom Fahrer des Kraftfahrzeuges beta- 
tigbar. 

Das Mantelrohr 2 ist iiber eine obere Halterung 5 und eine 
untere Halterung 6 an der nicht dargestellten Kraftfahrzeug- 
karosserie fixiert. Dazu ist der oberen Halterung 5 auf seiten 
des Mantelrohres 2 ein AnschluBstiick 2a zugeordnet, wobei 
das AnschluBstiick 2a mit Hilfe einer oder mehrerer Niet- 
verbindungen 7 an der oberen Halterung 5 festgelegt ist. Die 
untere Halterung 6 weist karosserieseitig Umlenkmittel in 
Form von vier Umlenkelementen 8, 9 und 11, 12 auf, die 
paarweise angeordnet sind. Dabei sind die Uralenkelemente 
9 und 12 als Rohrabschnitte gestaltet, deren Achsen quer zur 
die Hauptachse der Lenksaule 1 bildenden Achse des Man- 
telrohres 2 ausgerichtet sind. Die Rohrabschnitte 9, 12 die- 
nen jeweils als Halter fur ein zugeordnetes Deformations- 
element 10 bzw. 13, wahrend die Umlenkelemente 8 und 11 
als steife Blechteile ausgefuhrt sind und als Gegenhalter fiir 
das jeweilige Deformationselement 10 bzw, 13 dienen. 

Die Deformationselemente 10, 13 sind als langliche Ra- 
chenelemente in Form von Metallstreifen gestaltet, die eine 
rechteckige oder trapezformige Grundform aufweisen, und 
sind in den Bereichen 10a bzw. 13a fest mit dem Mantelrohr 
2 verbunden. Ein erfindungsgemaBes Deformationselement 
kann aus jedem beliebigen plastisch verformbaren Werk- 
stoff mit einer gleichbleibenden oder sich andemden Quer- 
schnittsflache ausgestaltet sein. 

In der aus Fig. 3 entnehmbaren Ruheposition des Mantel- 
rohres 2 befinden sich die Befestigungsbereiche 10a, 13a in 
axialer Richtung des Mantelrohres in etwa auf gleicher 
Hohe mit den Gegenhaltern 8, 11, wobei die rohrformigen 
Halter 9, 12 entgegen der aus Fig. 4 entnehmbaren Verschie- 
bungsrichtung des Mantelrohres 2 (Pfeil V) dazu versetzt 
angeordnet sind. Damit lassen sich die Deformationsele- 
mente 10, 13 ausgehend von den Befestigungsbereichen 
10a, 13a am Mantelrohr 2 zunachst Uber die rohrformigen 
Halter 9, 12 fuhren und anschheBend an die Gegenhalter 8, 
U anlegen. Die Halter 9, 12 sowie die Gegenhalter 8, 11 
sind vorzugsweise an einem Befestigungsgehause 14 ange- 
ordnet, das mit den Gegenhaltern 8 und 11 jeweils einen 
Fiihrungsspalt flir das zugeordnete Deformationselement 10 
bzw. 13 bildet. Die Deformationselemente 10, 13 befinden 
sich somit in flachigem Kontakt zum Befestigungsgehause 
14, zu den Haltem 9, 12 und zu den Gegenhaltern 8, 11. 

Im Fall einer Fahrzeugkollision, bei der Lenkrad 4, Lenk- 
welle 3 und Mantelrohr 2 einer axialen StoBbelastung, bei- 
spielsweise durch einen Aufprall des Fahrzeugfuhrers auf 
das Lenkrad 4, (oder entgegengesetzt durch eine aufprallbe- 
dingte Axialverschiebung des Vorbaubereiches des Kraft- 
fahrzeugs) ausgesetzt sind, verlaBt das Mantelrohr 2 seine in 
Fig, 3 dargesteUte Ruheposition und bewegt sich in Rich- 
tung des Pfeiles V (bzw. entgegengesetzt) in eine in Fig. 4 
dargesteUte ausgelenkte Position. Dabei ist vorgesehen, daB 
zunachst die Nietverbindung 7 abschert, womit ein gewisser 


LosreiBwiderstand iiberwunden vnrd^ der ein unbeabsichtig- 
tes Verschieben des Mantelrohres 2 verhindert. Im Rahmen 
der Verschiebung des Mantelrohres 2 werden die Deforma- 
tionselemente 10, 13 uber die Befestigungsbereiche 10a, 

5 13a mitbewegt. Die Deformationselemente 10, 13 werden 
dabei ausgehend von ihrer weitgehend spannungsfreien Po- 
sitionierung gemaB Fig. 3 zwischen den Umlenkelementen 
8, 9 bzw. 11, 12 hindurchgezogen und somit fortlaufend pla- 
stisch verformt. Die Verformung schreitet aus der Sicht des 

10 Deformationselementes 10, 13 in der Art einer Wellenbewe- 
gung durch dieses hindurch. Gleichzeitig wird an den Be- 
riihrflachen zu den Umlenkelementen je nach Oberflachen- 
gestaltung eine mehr oder weniger groBe Menge Reibungs- 
arbeit verrichtet. Umform- und Reibungsarbeit ermoglichen 

15 eine wirkungsvolle Absorption der tiber das Mantelrohr ein- 
geleiteten Bewegungsenergie innerhalb der unteren Halte- 
rung 6. 

In einem modifizierten Ausfiihrungsbeispiel sind die Hal- 
ter 9, 12 um ihre Zylinderachsen drehbar angeordnet oder 

20 mit besonders glatten und damit reibungsarmen Oberflachen 
versehen, so daB die Deformationselemente 10, 13 einer so- 
genannten rollenden Biegung unterzogen werden, bei der 
die Deformationselemente auf den Haltem 9, 12 sowie auf 
dem Mantelrohr abgeroUl werden. Von der an sich bekann- 

25 ten rollenden Biegung unterscheidet sich dieses Ausfiih- 
rungsbeispiel dadurch, daB die Deformationselemente 10, 
13 gezielt und genau definiert iiber die Umlenkelemente 9, 
12 gefiihrt werden. 

Die beiden Halter 9, 12, die beiden Gegenhalter 8, 11 so- 

30 wie die beiden Deformationselemente 10, 13 sind vorzugs- 
weise jeweils identisch ausgefuhrt und symmetrisch beziig- 
lich der Achse des Mantebohres 2 angeordnet. In modifi- 
zierten Ausfiihrungsbeispielen laBt sich eine beliebige An- 
zahl an Deformationselementen 10 einschlieBlich zugehori- 

35 ger Umlenkelemente 8, 9 um das Mantelrohr 2 anordnen. 
In den Fig. 2, 5 und 6 ist eine Lenksaule 20 fiir ein Kraft- 
fahrzeug veranschauUcht, die ein weiteres Ausfiihrungsbei- 
spiel der erfindungsgemaBen Lenksaule bUdet. Gleichartige 
Bauteile sind mit gleichen Bezugszeichen wie beim ersten 

40 Ausfiihrungsbeispiel versehen. Die Lenksaule 20 weist wie 
die Lenksaule 1 ein Mantelrohr 2 auf, in dem eine Lenk- 
welle 3 drehbar gelagert ist. Das Mantelrohr.2 ist wiederum 
iiber eine obere Halterung 5 sowie eine untere Halterung 6 
an der Kraftfahrzeugkarossserie gelagert, wobei eine oder 

45 mehrere Nietverbindungen 7 eine erganzende, formschliis- 
sige Fesdegung des Mantelrohres 2 iiber ein AnschluBstiick 
2a an der oberen Halterung 5 bewirken. 

Im Bereich der unteren Halterung 6 sind zwei identische 
Deformationselemente 21 mit Hilfe jeweils einer Befesti- 

50 gungslasche 24 einander gegeniiberliegend an dem Mantel- 
rohr 2 befestigt. Die Deformationselemente 21 sind jeweils 
als zu einem Profil geformtes Hachenelement gestaltet und 
an den Kontaktstellen mit dem Mantelrohr 2 bzw. einer an 
dem Mantelrohr fixierten Haltelasche 24 fest mit diesen ver- 

55 bunden. Beiden Deformationselementen 21 ist jeweils ein 
erstes Umlenkelement in Form eines in Verschiebungsrich- 
tung des Mantelrohres (Pfeil V) keilfbrmig gestalteten Hal- 
ters 22 und ein zweites Umlenkelement in Form eines Ge- 
genhalters 23 zugeordnet. Halter 22 und Gegenhalter 23 

60 sind aus formstabilem Metallblech gefertigt und umgreifen 
das zugeordnete Deformationselement 21, wobei der Ge- 
genhalter 23 in den Hohlraum zwischen Deformationsele- 
ment 21 und Mantelrohr 2 eingreift. Zwischen dem Halter 
22 und dem entsprechenden Gegenhalter 23 ist jeweils ein 

65 Fiihrungsspalt gebildet, der in spitzem M^nkel zur Achse des 
Mantelrohres 2 bzw. zur Verschiebungsrichtung des Mantel- 
rohres ausgerichtet ist. Die Deformationselemente 21 sind 
jeweils mit geringem Spiel in dem Fiihrungsspalt zwischen 
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Halter 22 und Gegenhalter 23 zwangsgefuhrt. Durch eine 
Anderung der Winkelausrichtung des Fuhrungsspaltes laBl 
sich das Energieaufnahmevemnogen der Haltemng beein- 
flussen. 

Dariiber hinaus sind auch zwischen den Haltem 22 und 5 
dem Mantelrohr 2 jeweils Fiihrungsspalte fur das zugeho- 
rige Deformationselement 21 gebildet. 

Die Funktion der erfindungsgemaBen Lenksaule 20 laBt 
sich wie folgt darstellen. Bei einer Fahrzeugkollision prallt 
der Fahrer des Fahrzeuges mogHcherweise auf das Lenkrad 10 
4, iiber das die Lenksaule 3 einschlieBlich des Mantelrohres 
2 gegeniiber den karosseriefesten Halterungen 5, 6 in Rich- 
tung des Pfeiles V verschoben wird. Bei einer derartigen 
Axialverschiebung des Mantelrohres 2 werden die mit ihm 
verbundenen Deformationselemente 21 gegen die keilfor- 15 
migen Halter 22 gedriickt, durch den jeweils zugeordneten 
Fiihrungsspalt zwischen Halter 22 und Gegenhalter 23 ge- 
fiihrt und gegeniiber den Haltem 22, 23 verschoben. Die De- 
formationselemente werden dabei von den Haltelaschen 24 
gestutzt und einer sie durchlaufenden plastischen Deforma- 20 
tion unterzogen, durch die sie sukzessive in radialer Rich- 
tung gegen das Mantelrohr 2 gedriickt werden. Auf diese 
Weise wird Bewegungsenergie des Mantelrohrs in Umform- 
arbeit an den Deformationselementen umgewandelt, wobei 
femer je nach Oberflachengestaltung in den Fuhrungsspal- 25 
ten zwischen den Haltem 22 einerseits und den Gegenhal- 
tem 23 bzw. dem Mantelrohr 2 andererseits mehr oder weni- 
ger Reibungsarbeit verrichtet wird. 

Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel sind die Deforma- 
tionselemente 21 als langliche Flachenelemente in Form 30 
von rechteckigen Metallstreifen ausgefiihrt, die zu einem 
wannenformigen Profil geformt sind. 

Es versteht sich von selbst, daB eine erfindungsgemaBe 
Lenksaule auch uber mehrere axial gegeneinander versetzte 
Halterungen 6 an einer Kraftfahrzeugkarosserie gelagert 35 
sein kann, wobei eine Halterung 6 eine oder mehrere um das 
Mantelrohr 2 angeordnete Baueinheiten bestehend aus we- 
nigstens einem Deformationselement 10, 13, 21, einem Hal- 
ter 9, 12, 22 und einem Gegenhalter 8, 11, 23 bestehen kann. 
Die Form der Deformationselemente kann von Halterung zu 40 
Halterung oder auch von Deformationselement zu Deforma- 
tionselement unterschiedlich sein. 

Patentanspriiche 

45 

1. Lenksaule (1, 20) fiir ein Kraftfahrzeug mit einer in 
einem Mantelrohr (2) drehbar gelagerten Lenkwelle 
(3), wobei dem Mantelrohr wenigstens ein Deformati- 
onselement (10, 21) zugeordnet ist, das bei Axialver- 
schiebung des Mantelrohres (2) unter Energieauf- 50 
nahme plastisch deformierbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das wenigstens eine Deformationsele- 
ment (10, 21) wenigstens einseitig am Mantelrohr (2) 
festgelegt ist und an karosseriefest angeordneten Um- 
lenkmitteln (8, 9, 22, 23) anliegt, die derart axial zu 55 
dem Deformationselement (10, 21) positioniert sind, 
daB das Deformationselement (10, 21) bei einer Axial- 
verschiebung des Mantelrohres (2) mit Hilfe der Um- 
lenkmittel deformiert wird. 

2. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 60 
net, daB die Umlenkmittel wenigstens ein erstes steifes 
Umlenkelement (9, 22) und wenigstens ein diesem zu- 
geordnetes zweites Umlenkelement (8, 23) aufweisen, 
die das wenigstens eine Deformationselement (10, 21) 
umgreifen. 65 

3. Lenksaule nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB das erste Umlenkelement (9, 22) und/oder das 
zweite Umlenkelement (8, 23) in flachigem Kontakt 


mit dem Deformationselement (10, 21) stehen. 

4. Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Deformationselement 
als langliches Flachenelement (10, 21) gestaltet ist. 

5. Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Deformationselement 
(10, 21) bei einer Axialverschiebung des Mantelrohres 
(2) einer das Deformationselement (10, 21) durch- 
laufenden plastischen Deformation unterzogen wird. 

6. Lenksaule nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Deformationselement (10, 21) bei einer 
Axialverschiebung des Mantelrohres (2) einer roUen- 
den Biegung unterzogen wird. 

7. Lenksaule nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB als Umlenkelement ein Halter (9) mit einem 
gewolbten Oberflachenabschnitt vorgesehen ist, (iber 
den das Deformationselement (10) bei einer Axialver- 
schiebung umgelenkt wird. 

8. Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Deformationselement 
(10) zwischen einem ersten Umlenkelement in Form 
eines quer zur Verschiebungsrichtung des Mantelroh- 
res (2) ausgerichteten Halters (9) und einem zweiten 
Umlenkelement in Form eines Gegenhalters (8) 
zwangsgefiihrt ist. 

9. Lenksaule nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Deformationselement 
(21) zwischen einem ersten Umlenkelement in Form 
eines in Verschiebungsrichtung des Mantelrohres (2) 
keilformig gestalteten Halters (22) und einem zweiten 
Umlenkelement in Form eines Cjegenhalters (23) 
zwangsgefuhrt ist. 

10. Lenksaule nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen Halter (22) und Gegenhalter 
(23) ein winklig zur Verschiebungsrichtung des Man- 
telrohres (2) ausgerichteter Fiihrungsspalt gebildet ist, 
durch den das Deformationselement (21) hindurch ge- 
fiihrt ist. 

11. Lenksaule nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Deformationselement als zu ei- 
nem Profil geformtes Flachenelement (21) gestaltet ist, 
das mit dem Mantelrohr (2) einen Hohlraum begrenzt, 
in den der Gegenhalter (23) eingreifl. 
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